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INFORMATIONEN AUS DER HAFENWIRTSCHAFT

ZDS: Wachsende Giter-
mengen zwischen NRW
und deutschen Seehafen
erfordern leistungsfahige
Nord-Std-Achsen

Die Rolle der deutschen Seehéafen fir Nord-
rhein-Westfalen und Europa muss mehr ins
Bewusstsein riicken — das war der Tenor des
Parlamentarischen Abends, den der ZDS ges-
tern im Landtag in Dusseldorf in Kooperation
mit der IHK Nord ausgerichtet hat. Bereits jetzt
laufen 30 % des seewartigen Guterverkehrs
von und nach NRW uber deutsche Seehéafen —
Tendenz steigend. Daflr missen die Nord-
Sud-Verkehrskorridore aufgewertet werden.

Vor mehr als 100 Gasten sagte Hendrik Wiist
(CDU), Minister fur Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen: ,Fur Deutschland als eine der
fuhrenden Exportnationen sind die Seehéfen
Tor zum globalen Handel. Darum streben wir
eine bessere Anbindung von NRW auch an die
deutschen Seehafen an, flr die wir wichtiges
Hinterland sind.“ Zuvor hatte bereits die Vize-
prasidentin des Landtages, Angela Freimuth
(FDP), in ihrer BegriiBung die Leistung und die
Wettbewerbssituation der deutschen Hafen-
wirtschaft hervorgehoben.

Frank Dreeke, Prasident des ZDS, bekréftigte,
dass der Anteil der seewartigen Giiterverkehre
von NRW (ber deutsche Seehéfen bis 2030
von 30% auf 37% zunehmen werde. ,Damit
Nordrhein-Westfalen auch in Zukunft optimal
mit den Weltméarkten verbunden ist, braucht es
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eine leistungsfahigere Anbindung an die deut-
schen Seehafen.“ Daflir misse das Planungs-
und Umweltrecht reformiert werden und mehr
Planungs- und Umsetzungskapazitaten vorge-
halten werden. Zudem miussten Wettbewerbs-
nachteile fur den Standort Deutschland wie das
Verfahren zur Erhebung der Einfuhrumsatz-
steuer abgeschafft werden, erlauterte Frank
Dreeke im Expertengesprach.

In der Expertenrunde beschrieben Falko John,
Geschéftsfuhrer DLG Dortmunder Logistik
GmbH, einer Tochter der TEDi GmbH, und
Uwe Salvey, Leiter Logistik der Warsteiner
Gruppe, die Logistikketten ihrer Unternehmen.
Falko John unterstrich, dass gerade im zeitsen-
siblen Importgeschaft die Nordhafen verlassli-
che Lieferketten ermdglichten. Uwe Salvey hob
die Vorteile der guten Eisenbahnanbindungen
Richtung Norden fir das wichtige internatio-
nale Geschaft der Brauerei hervor. Dr. Chris-
toph Kosters, Hauptgeschaftsfliihrer des Ver-
bandes Verkehrswirtschaft und Logistik
Nordrhein-Westfalen e. V. betonte, dass NRW
aus verkehrlichen ebenso wie wettbewerbli-
chen Griinde eine Zwei-Korridor-Strategie ver-
folgen muisse.

Zentralverband der deutschen Seehafenbetriebe e.V. | Am Sandtorkai 2 | D-20457 Hamburg
Tel.: +49 40 366203 | Fax: +49 40 366377 info@zds-seehaefen.de | www.zds-seehaefen.de



_ ] Z MONITOR

Der Expertenrunde vorausgegangen waren Er-
lauterungen von Dr. Martin Makait, MWP, zur
Seeverkehrsprognose, die dem Bundesver-
kehrswegeplan zugrunde liegt. Der jahrliche
Abgleich zwischen Prognose und tatsachli-
chem Umschlag zeige, dass die Trendaussa-
gen der Prognose — mit Abweichungen etwa
wegen politischer Entwicklungen wie die Russ-
land-Sanktionen — Bestand haben: Es sei wei-
terhin mit einem wachsenden Anteil deutscher
Seehafen am deutschen seewértigen Aufl3en-
handel zu rechnen — allein fir NRW bedeute
dies einen anteiligen Zuwachs von 176 % im
Zeitraum 2010 bis 2030.
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